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#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-madarskej hranici
Cezhranicné mestské oblasti: bratislavska referen¢na skupina

O projekte #ACCESS

Na spoloénej hranici medzi Mad’arskom a Slovenskom dosiahla integracia vd'aka vstupu do EU
hmatatelny pokrok. Od roku 2004 sa nielenze velkolepym spdsobom zvysil zahrani¢ny obchod medzi
oboma krajinami, ktory v roku 2022 dosiahol rekordnu uroven 17 miliard eur, nielenze sa zvySil poCet
nepretrzite otvorenych cestnych hrani¢nych priechodov (zo 6 pred zmenou rezimu na takmer 40), ale
aj cezhrani¢né dochadzanie za pracou ovplyvruje desattisice obyvatelov prihrani¢ného regionu, pricom
viac ako 1 000 slovenskych Studentov navstevuje madarské Skoly a takmer 20 000 slovenskych ob¢anov
uz zije v Madarsku. V bratislavskej a koSickej oblasti vznikli cezhrani¢né mestské aglomeracie podobné
tym v zapadnej Eurépe a nakupna turistika sa od otvorenia schengenského priestoru v decembri 2007
stala suc¢astou kazdodenného Zivota obyvatelov: priblizne 75 % obratu madarskych nakupnych centier
na hranici tvoria slovenski zakaznici.

VSetky tieto javy poddCiarkuju vyznam strategického projektu "Podpora pravnej dostupnosti na
slovensko-madarskej hranici" (#ACCESS). Projekt bude prebiehat od 1. maja 2023 do 30. aprila 2029
a jeho dvaja realizatori, Stredoeurdpska sluzba pre cezhrani¢né iniciativy (CESCI) so sidlom v Budapesti
a CESCI- Carpathia so sidlom v KosSiciach, si kladu za ciel identifikovat a odstranit ¢o najviac pravnych
a administrativnych prekazok, ktoré stazuju pohyb po hraniciach a zivot obyvatelov pohranicia.

O mestskych referenénych skupinach

Pozdiz madarsko-slovenskej hranice sa nachadza niekol’ko miest, ktorych funk&na spadova oblast
presahuje Statnu hranicu. Pre tieto oblasti je typicka najvysSia intenzita cezhraniCnej mobility a najvyssi
pocet interakcii. Preto maju pre projekt #ACCESS mimoriadny vyznam pracovné stretnutia organizované
partnermi projektu s prislusnymi samospravami tychto cezhrani¢nych mestskych oblasti .

Ciele seminarov:

e skumanie vnutornych hnacich sil funkCnej oblasti;
¢ identifikacia prekazok silnejSej funkénej integracie;
e diskutovat o moZnych projektoch na posilnenie spoluprace a prekonanie prekazok.

L Ide o tieto mestské oblasti: cezhrani¢né spadové oblasti Bratislavy, Gydru, Siah, BalaSskych Darmot, Kosic a
Satoraljaujhely; oblasti partnerskych miest Komarom-Komarno a Esztergom-Stirovo a oblasti mestskej siete
Filakovo-Salgétarjan (Luenec, Batonyterenye) a (Rimavska Sobota)-Tornala-Putnok-Ozd.
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1 Funkéné centralne postavenie Bratislavy

Obrazok 1: Dynamicky region Bratislavy a jeho poloha na osi Vieden - Budapest
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Bratislava a jej region su nielen najprosperujucejSou a najvykonnejSou oblastou na Slovensku, ale aj
kl'a€ovym hraCom v najrychlejSie rastucej metropolitnej oblasti v strednej Eurdpe (Vieden-Bratislava). Je
hlavnym mestom krajiny, dopravnym uzlom a poprednym administrativnym, finanénym a obchodnym
centrom krajiny. Za posledné dve desatroCia zaznamenalo vynikajuce tempo rastu, ktoré v mnohych
ohladoch prevy$uje narodny priemer a dokonca aj priemer EU, a jeho proces dobiehania sa udrzal ako
vitaz integracie do EU.

Viaceré ukazovatele poukazuju na dynamiku Bratislavskej zupy a jej odliSnu trajektériu rozvoja v
porovnani s inymi ¢astami krajiny. Vyznacuje sa rastlicou hospodarskou koncentraciou: v roku 2000
sa v nej vytvaralo 25,8 % HDP, v roku 2021 sa to zvysilo na 28,4 %. V roku 2000 bol HDP na obyvatela
len o niedo vy$si ako polovica priemeru EU (51 %), ale v roku 2020 bol takmer o tretinu (31 % bodov)
vy$3i ako priemer EU27. Disponibilny prijem domacnosti sa zvysil z 3 500 EUR na osobu v roku 2000 na
16 400 EUR v roku 2020. Kym na prelome tisicroCi predstavoval disponibilny prijem Bratislavskej zupy
len 32,7 % priemeru EU, do roku 2020 ho Uspesne dobehol (na 95,3 % priemeru EU). V porovnani s
priemerom SR (10 100 eur, 58,7 % priemeru EU) je teda Groven prijmov vyrazne vy$sia. HDP Slovenska
na obyvatela (18 100 EUR na obyvatela) je menej ako polovica HDP Bratislavy (38 800 EUR na
obyvatela). Bratislava ma komplexnu ekonomiku, v ktorej okrem priemyselnych cinnosti pésobi aj
rozsiahly sektor sluzieb, a dokonca aj vyskumné a vyvojové kapacity. Specifické hrubé vydavky na
vyskum a vyvoj v kraji sa od milénia do roku 2021 zvysili takmer 6,5-krat (627 837 € na obyvatela) a su
3,8-krat vysSie ako slovenské vydavky na obyvatela (168 202 € na obyvatela).
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Bratislavska zupa sa na mape Eurdpy jedineCnym spdsobom vyznacuje aj koncentraciou fudského
kapitalu: aj v porovnani s regionom hlavného mesta Rakuska- Viedne (35,6 %) ma vyssi podiel
vysokoskolského vzdelania (47 %), o je vyrazne nad priemerom EU (34,7 %). Rozsah pokroku ilustruje
skuto¢nost, ze v roku 2002 bol tento podiel (24,4 %) len o necell polovicu nizsi. Hospodarsku prosperitu
Bratislavy a jej dynamicky trh prace charakterizuje nezamestnanost (7,4 %), ktora bola v roku 2002 (9,7
%) este pod priemerom EU, zatial' 8o Slovensko ako celok sa vyznagovalo vyraznou nerovnovahou a
ovela vySSou mierou nezamestnanosti (18,7 % v roku 2002). Do roku 2022 sa prejavuje fakticky
nedostatok pracovnych sil, pri€om nezamestnanost dosiahne historické a eurépske minimum 2,3 %, ¢o
je vyrazne pod priemerom krajiny (6,2 %) a EU (6,3 %).

Slovenské hlavné mesto ma v oblasti rakusko-madarsko-slovenskej troj-hrani¢nej oblasti svoje
$pecifické lokalizacné energie. Jednym z hlavnych uzemnych potencialov Bratislavy je jej blizkost k
Viedni. Bratislava (475 577 obyvatelov) je nielen centrom Cislo jeden na Slovensku, ale s vynimkou
Viedne aj zd'aleka najludnatejSim mestom v regione, pricom velkostou d’aleko prevysuje susedny Gyor
(127 599 obyvatelov) a bezprostredne susediaci Mosonmagyarévar (33 935 obyvatelov). Pre obce v
skumanej oblasti (s priemernym poctom obyvatelov len 2 461) je jednoznacne najvyznamnejSim
centrom. Priama cezhraniéna metropolitna spadova oblast, ktora siaha priblizne po juznu hranicu
Mosonmagyardévaru, je velmi rozsiahla a zahfiia niekol’ko obci v Mad'arsku. Okrem toho je v Casti svojej
spadovej oblasti (priblizne vacsina okresu Mosonmagyardvar) aj dominantnejSim centrom dostredivosti
ako Gyor.

Obrazok 2: Poloha a dostupnost’ Bratislavy
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Je potrebné zdéraznit jeden z fenoménov suburbanizacie, ktorym je vyrazny prirastok obyvatel'stva
v primestskych oblastiach. Ak vezmeme za zaklad udaje z roku 2001, vSetky (64) obce okrem Bacsfy
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(Bac, pokles o -1,4 %) v ramci bratislavskej aglomeracie? na Slovensku zaznamenali vyrazny narast
poctu obyvatelov. Tempo rastu spadového uzemia Slovenska je vel'mi dramatické: zo 147 790 v roku
2001 na 225 809 v roku 2022 sa pocCet obyvatel'ov bratislavskej aglomeracie zvysil o takmer 53 %. Medzi
sidla s vysokym narastom poctu obyvatelov patria Hviezdoslavov (osemnasobok poctu obyvatelov v
roku 2001, osemnasobok poctu obyvatelov v roku 2022), Chorvatsky Grob (445 % poctu obyvatelov v
roku 2001, 445 % poctu obyvatelov v roku 2022, 445 % poctu obyvatelov v roku 2022) a Chorvatsky
Grob (445 % poctu obyvatelov v roku 2001, 445 % poctu obyvatelov v roku 2022, 445 % poctu
obyvatelov v roku 2022). Najvacsi narast poctu obyvatelov bol zaznamenany v Chorvatskom Grobe
(+5497 osbb), Senci (+5049 osb6b), Dunajskej Luznej (+4933 osbb).

Niektoré zo sidiel na madarskej strane sa v poslednom desatroci stali si¢astou cezhrani¢nej
metropolitnej primestskej zony a Rajka je dnes jednoznacne sti¢astou vnitorného aglomeraéného
okruhu Bratislavy. S vynimkou Bezenye (+19 % narast poCtu obyvatelov) vykazuju madarské obce
postihnuté suburbanizaciou Bratislavy podobny demograficky vzorec ako slovenska spadova oblast.
Tyka sa to najma Rajky (v rokoch 2001 az 2022 sa poCet obyvatelov zdvojnasobil) a Feketeerdd (73 %
narast). V Gydrsko-mosonsko-Sopronskej Zupe sa jasne odlidil zapadny hrani¢ny pas gravitujuci k
Bratislave a samostatna aglomeracia s centrom v Gydri.

Obrazok 3: Zmena poctu obyvatelov na tzemi Bratislavy (2001 az 2022)

Ja CESC! 7@ GBS
Zmena poctu obyvatelov v

Bratislavskom kraji
(2001 az 2022)

sidla v Madarsku vyrazne
D vplyvnené suburbanizéciou
Bratislavy

) slovenské sidla v 30 km
) spadovej oblasti Bratislavy

Zmena poctu obyvatelov (2001=100%)
@ 135%< AT
@ 120-135%
105- 120 %
95 -105 %
) 80-95%
o <80%

Ziadne udaje

#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti v
slovensko-madarskej pohraniénej oblasti

[HUSK/2301/3.1/010] W

(AR s 32,
B lnterre Spolufinancovany Y
.. 3

RSN Eurépskou tiniou i \‘ iri, Navtec H, ISR 3
Od prelomu tisicro€ia sprevadzali suburbanizaciu Bratislavy €oraz vyraznejsie zmeny vo vyuziti
tuzemia. V minulosti to bol takmer vyluéne désledok stahovania ludi z velkého mesta a nasledne,
CiastoCne aj v désledku vysokych cien nehnutelnosti v Bratislave, narast zastavanych pléch na

2 Na Ucely tejto analyzy sa pod tymto pojmom rozumeiju obce, ktoré sa nachadzaju v ¢asovom rozmedzi do 30
minut od Bratislavy na Slovensku.
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predmestiach. RozSirovanie miest viedlo k vytvaraniu €oraz suvislejSich umelych ploch, ktoré prekracuju
administrativne a $tatne hranice. Nielen funkéne, ale aj morfologicky sa primestska metropolitna oblast
v okoli Bratislavy integruje: v blizkosti Bratislavy vznikaju podobné nové typy zastavby a vyuzitia Uzemia
na madarskej aj slovenskej strane (radové domy, sidliska a novostavby rodinnych domov a primestské
ulice). Tieto Stvrte sa Casto liSia od vacSinovej spoloCnosti nielen svojimi architektonickymi
charakteristikami, ale aj sociokultirnymi charakteristikami, socialnym zlozenim, vztahom k vacsinove;j
spolo¢nosti a vyuzivanim miestnych sluzieb. Celkovo su prislusni obyvatelia menej zapojeni do Zivota
sidliska, v ktorom ziju, a Casto ziju v sidlisku v podstate ako nocl'aznici, s vynimkou zakladnych sluzieb
(napr. miestne restauracie, obchody). ZvySeny dopyt po prirodnych, pokojnych, zelenych predmestiach
a suburbiach je sice pochopitelny, ale nadmerna zastavba medzi ostrovného priestoru ohrozuje najvacsi
zdroj pitnej vody v strednej Eurépe a prirodné biotopy.

Obrazok 4: Narast zastavanej plochy na juhu bratislavskej metropolitnej oblasti
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Jednym z procesov, ktoré formuju pohranicie, je vina vystahovalectva zo Slovenska do
mad’arskych osad pozdiz hranice. Tento fenomén podporili aj velké rozdiely v cenach nehnutelnosti:
v roku 2008 bol dom v Bratislave 3,2-krat drahsi ako v Rajke a okoli, zatial' o byt v Bratislave bol 4,7-
krat drah8i ako v Rajke a 2,2-krat drahsi ako v Bratislavskom kraji. Priemerna cena stavebného pozemku
bola v Bratislave az 4,5-krat vyssia ako v Rajke. Podla Udajov o cenach domov z januara 20243 bola
priemerna cena za meter Stvorcovy tehlového domu 3 559 EUR, pricom v madarskych spadovych
obciach sa rovnaka hodnota pohybovala od 1 640 EUR/m? (Hegyeshalom) do 2 524 EUR/m? (Levél).
Samostatne stojace domy v Bratislave sa predavali v priemere za 2 840 EUR/m?, zatial ¢o v mad'arskych

8 Podl'a vymenného kurzu z januara 2024 je jedno euro 382 HUF.
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obciach sa priemerna cena podobného typu nehnutelnosti pohybovala od 1 422 EUR/m? do 2 149
EUR/m? (Bezenye).

V priebehu rokov sa rozdiely znizili, ale stale je mozné kupit a zrekonstruovat rodinny dom v Rajke a
okoli za cenu socialistického sidliska v Bratislave (priemerny dom sa da v Mad’arsku kupit za priblizne 1
700 EUR/m?, ¢o je polovica ako v Bratislave). Nie nadarmo sa Rajke hovori "Siesty bratislavsky obvod".
Spociatku ju objavili sikromnici a rodiny, ktoré sa sem stahovali rad$ej ako do vacsiny primestskych
sidiel: lacnejsie ceny nehnutelnosti, viac zelene, CistejSie, pokojnejSie, vidiecke prostredie idealne pre
rodiny. Zaciatkom roka 2010 bol prevladajucim fenoménom presun z 40-50 m? panelového bytu v
Bratislave do rodinného domu, pripadne radového alebo dvojdomu. Najma od rokov 2008 - 2010 vycitili
prileZitost aj realitni investori a zagali stavat viacpodlazné bytové domy a sidliska. Dal$im atraktivnym
faktorom bolo zavedenie autobusovej dopravy, najma pre rodiny s detmi, matky a déchodcov.

Okrem geografickej blizkosti je smer a intenzita rezidenénej mobility do zna¢nej miery determinovana
aj podmienkami dostupnosti ovplyvnenymi dopravnymi trasami: slovenské obyvatel'stvo stale preferuje
sidla vzdialené od centra Bratislavy do 30-32 minut cesty (predtym bola dolezitym faktorom dostupnost
slovenskych mobilnych sieti).

Dynamickost a intenzitu tohto procesu ilustruje skuto¢nost, ze v obciach, kde podrla s¢itania fudu v roku
2001 zilo len 12 Slovakov, sa oficialne hlasi k slovenskému jazyku 4 373 os6b. Do vidieckej oblasti s
povodne madarskou vacsinou a bez autochténnej slovenskej mensiny tak prisli prevazne velkomestski
slovenski vystahovalci.

Obrazok 5: Priestoroveé rozloZzenie oséb hovoriacich po slovensky v Madarsku, Bratislavsky kraj
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Masovy odchod slovenskych ob&anov sa zacal v prvej polovici roku 2000. Najprv do Rajky, ktora priamo
hrani¢i s Bratislavou, a o niekolko rokov neskér do osad na trati medzi Dunaszigetom a




#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-mad-arskej hranici
Cezhrani¢né mestské oblasti: bratislavska referenéna skupina

Mosonmagyarévarom. Cezhraniéna mobilita obyvatelov sa zintenzivnila od roku 2011. Ciastoéne to
bolo spésobené dokon&enim dvojprudovej dialnice spajajucej dialnicu D2 a M15 v roku 1998. Nasledne
v roku 2002 slovenska strana a do konca roka 2019 aj madarska strana zmodernizovali pévodnu
dvojprudovu dialnicu na dvojpruhovu. Kym v roku 2011 zilo v dotknutych obciach len 1 069 slovensky
hovoriacich obyvatelov, do roku 2022 sa ich celkovy pocet zvysil na 4 373. K najvacSiemu narastu poctu
doslo v obci Rajka (+2 482), nasledovali obce Hegyeshalom (+180), Dunakiliti (+156) a Levél (+117).
NajvysSia zmena v podiele os6b hovoriacich po slovensky bola zaznamenana v Rajke (+40,5 %-ny
narast), ale vyrazny narast zaznamenali aj Bezenye (+12,3 %-ny narast), Dunakiliti (+7 %-ny narast),
Feketeerdd (+5,8 %-ny narast) a Hegyeshalom (+5,2 %-ny narast).

V sucasnosti zije najviac presidlencov v Rajke (3 009), ¢o predstavuje 69 % slovensky hovoriaceho
obyvatel'stva z 8 skimanych osad. Nasleduju Bezenye (286 oséb), Dunakiliti (272 oséb) a Hegyeshalom
(262 0s0b), vSetky vyrazne nad hranicou 100 obyvatelov, a mierne za nimi Mosonmagyarovar (219 oséb)
a Levél (166 osdb). Podiel slovensky hovoriacich obyvatelov je mimoriadne vysoky v Rajke (57,4 %),
kde uz predstavuju absolutnu va¢sinu obyvatel'stva. Sidlami s vyraznym podielom Slovakov sa stali aj
Bezenye (20,7 %), Dunakiliti (12,4 %) a Feketeerdd (12,1 %). Podla s€itania l'udu v roku 2022 bolo v
Mad’arsku v okruhu 30 minut od Bratislavy 8 osad s viac ako 75 obyvatelmi hovoriacimi po slovensky:
Bezenye, Dunakiliti, Dunasziget, Feketeerdd, Levél, Mosonmagyarovar a Rajka.

Tieto udaje vSak nepokryvaju celu realitu, kedZze mnoho Fudi nahlasilo svoju mad’arsku adresu len kvl
administrativnym prekazkam spdsobenym pandémiou COVID-19 (ulahCenie miestneho pohraniéného
styku bolo dostupné len pre osoby s oficialnou madarskou adresou) a stale existuju jednotlivci a rodiny,
ktori sa eSte nezaregistrovali na prechod do Mad'arska.

Obrazok 6: Funkcné vztahy cezhranicného bezprostredného spadového Uzemia Bratislavy
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Bratislava je vd’aka svojej sietovej polohe, velkosti, ekonomickej vahe a velkému poétu centralnych
funkcii vyznamnym lakadlom pre susedné mad’arské obce. V nasledujucom texte sa zameriame na
tieto regionalne rozhodujuce pohyby.
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2 Hlavné charakteristiky cezhraniénej metropolitnej oblasti

Doprava zohrava délezitu ulohu pri podpore cezhrani¢ného zdielania a vyuzivania funkcii. V obdobi
rokov 2012 az 2022 dynamicky rastla premavka na hraniénych priechodoch v pohranicnom
regione, pricom pocet osobnych aut za deri sa zvysil o 65 %, nakladnych aut o 51 %, autobusov 0 82 %
a bicyklov o0 108 %. Najm& na hranichom priechode M15 a D2 bol zaznamenany 77 % narast
automobilovej dopravy (4 591 vozidiel/den).

Za poslednych 15 rokov prispeli k funkénej integracii a rozSireniu bratislavskej metropolitnej oblasti v
Mad’arsku dva druhy dopravy: autobusova a zelezni¢na. Prvym milnikom pri zvySovani mobility bolo
zavedenie cezhraniénej autobusovej dopravy. Autobus 801, ktory zabezpeCoval Dopravny podnik
Bratislava (DPB), premaval medzi Rajkou a Bratislavou od oktobra 2010 do roku 2021. V roku 2015
bratislavsky podnik skratil trasu autobusovej linky na Zelezniénu stanicu Rusovce, odkial bolo mozné
prestupif do centra Bratislavy. Vtedy premavalo 49 spojov kazdu hodinu v pracovnych dnoch a kazdu
polhodinu v €ase dopravnej Spi¢ky od 4:46 do 23:07. Hlavnym dévodom cestovania na Slovensko bola
cesta do prace (41 %), nasledovala Skola. PoCas vikendov a Statnych sviatkov bolo prevadzkovanych 38
spojov. Mnohi l'udia sa do Rajky prestahovali s vedomim, ze Bratislava je (priamo) dostupna autobusom:
napriklad starsi l'udia, ktori nemaiju auto, ale vracaju sa k svojmu vSeobecnému lekarovi, mladsi l'udia,
ktori maju v Bratislave vybavovat zalezitosti alebo maju deti, ktoré tam chodia do $kélky alebo $koly.
Zastavenie prevadzky v roku 2021 sp6sobilo osobitné problémy tymto skupinam, ktori travia menej ¢asu
a menej Casto v hlavhom meste Slovenska, Casto vyuzivaju miestne sluzby v Madarsku (napr.
stravovanie, donasku jedla do domu, autoservis, kozmeticky salén, maloobchod) namiesto Bratislavy a
spotrebuvaju mad'arské vyrobky. Celkovo bolo ziskanych priblizne tisic podpisov na podporu obnovenia
autobusovej dopravy. Peticia vSak bola neuspesna: ani bratislavsky dopravny podnik, ani prislusné
ministerstvo v Madarsku neplanuju obnovit tuto sluzbu, o ¢o by sa dotknuté obce mohli pokusit z
vlastnych rozpoctov.

Po jeho zruSeni v roku 2009 bolo v decembri 2017 obnovené priame zelezniéné spojenie medzi Rajkou
a bratislavskou mestskou ¢astou Petrzalka. Do decembra 2023 bolo k dispozicii paf parov viakov od
pondelka do soboty a Styri pary v nedelu, ¢o bolo menej flexibilné ako predchadzajuce spojenie. V ramci
novych zmien cestovného poriadku na roky 2023/2024 sa frekvencia vlakov do Rajky znizila na dve
hodiny, pricom od pondelka do piatku premava 11 vlakov denne a od soboty do nedele 9 vlakov denne.
Cast trate bola predizena z obce Bratislava (Petrzalka) do stanice Bratislava-Nové Mesto (Nové Mesto).
Vytvori sa tak nové priame spojenie z Bratislavy do Rusoviec, Petrzalky a Nového Mesta. Je délezité
zdoraznit, ze pre cezhraniéné spojenie medzi Rajkou a Bratislavou je k dispozicii zvyhodnena
Struktura cestovnych listkov a cestovného. V zmluve zverejnenej v decembri 2023 bola potvrdena
zlava Bratislava Regio Special, ktora poskytuje 50 % zl'avu pre deti od 6 do 16 rokov a 25 % zlavu pre
deti od 16 do 26 rokov. Rajka a Oroszvar zostavaju v tarifnej zone 101, takze vSetky cestovné listky a
predplatné listky pre zonu 101, ktoré su sucastou integrovaného dopravného systému v Bratislave, platia
aj vo vlaku Rajka. V Case preSetrovania vSak integrovana Zeleznicna doprava nefunguje: slovensky
prevadzkovatel este nema vsetky licencie, takze vlaky jazdia aZz na hranicu, kde musia prestupit.
Ocakava sa, Ze tento problém sa v najblizSich mesiacoch vyriesi, ¢im by sa mal Ciastone vyriesit aj
dopyt po autobuse 801. ZlepSenie pristupu k Zzeleznicénym zastavkam moze vyrieSit problém
presidlenych osob.
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Kazdodenné dochadzanie za pracou z Mad’arska na Slovensko vyznamne prispieva k sudrznosti
metropolitnej funkénej oblasti. Tento tok ma niekolko hnacich sil. V Bratislave a jej ekonomicke;j
aglomeracii sa nachadza vysoky podiel prosperujucich firiem, ktoré pritahuju velky po¢et zamestnancov.
So svojimi 127 016 firmami, 997 strednymi a 271 velkymi podnikmi ma Bratislava vysoku ekonomicku
hustotu v porovnani s mad'arskou spadovou oblastou (7 381 firiem, z toho 35 strednych a 4 velké) a
dokonca aj s bratislavskou aglomeraciou* (32 177 firiem, 131 strednych a 23 velkych). Vd'aka koncernu
Volkswagen je bratislavska funkéna metropolitna oblast sucastou stredoeuropskej oblasti rastu
automobilového priemyslu, ktora zahffia prevadzky v Ceskej republike, Pol'sku, na Slovensku a v
Mad’arsku. Bratislavska Zupa a susedna zupa Gy&dr-Moson-Sopron su na poprednych miestach z
hladiska podielu priemyselnej vyroby a zamestnanosti v automobilovom priemysle. Najvacsie slovenské
automobilové spoloc¢nosti, najméa Volkswagen Slovakia v Bratislave (10 900 zamestnancov), Faurecia
Automotive Slovakia (2 465, vratane zavodu v Lozorne), Adient Slovakia (2081), Yanfeng International
Automotive Technology Slovakia (1409), SAS Automotive (540) a Grupo Antolin Bratislava (412), ako aj
Plastic Omnium Auto Exteriors (1215), IAC Group (802), Golde Lozorno (428), Plastic Omnium Auto
Inergy Slovakia (274) a HBPO Slovakia (221) v nedalekom Lozorne, maju zasadny vyznam pre
hospodarsku Strukturu prihrani€ného regiénu a generuju masivnu dennu dochadzku za pracou, a to
aj z Mad’arska.

Obrazok 7: Ekonomické charakteristiky cezhrani¢ného trhu prace v Bratislavskom Kraji
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4 Bratislavska aglomeracia zahriia vSetky slovenské obce, ktoré su od Bratislavy vzdialené maximalne 30 minut
jazdy autom.
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slovenskych ob€anov s ré6znym stupriom znalosti slovenského materinského jazyka je sp6sobena
zmenou ich bydliska: takmer vSetci presidlenci si ponechali svoje pévodné zamestnanie, prevazne v
Bratislave alebo jej okoli, a denne dochadzaju do zamestnania z nového bydliska.

Pokial' ide o cezhraniénu mobilitu os6b hovoriacich po mad’arsky v Mad’arsku, v nedavnej minulosti
sa vyskytli niektoré odlisné a Specifické charakteristiky. Mnohych kvalifikovanych madarskych ob¢anov
prilakali automobilové zavody v Bratislave. Cezhranicne dochadzajuci pracovnici su zvy&ajne
vysokokvalifikovani, s vysokym podielom absolventov vysokych 8kél. Od roku 2015 sa pocet
madarskych pracovnikov prijatych do bratislavského zavodu Volkswagen zvysil, hoci v roku 2019 bolo
400 docasnych pracovnikov poslanych spaf do Audi v Gy6ri, dalSieho zavodu skupiny Volkswagen.
Mzdova vyhoda slovenskej strany sa v poslednych rokoch znizila, ¢&im sa znizil poCet byvalych
dochadzajucich pracovnikov, ktori vykonavali aj montazne prace.

Vyuzivanie miestnych vzdelavacich institucii odchadzajucimi migrantmi sa vSak zvySilo v ovela
mensej miere, ako to bolo mozné, dominantnym fenoménom vSak zostava dochadzanie ziakov do
Skoly v Bratislave autom rodi¢ov. od roku 2009 niektori slovenski rodi€ia zijuci v Rajke objavili
miestnu matersku skolu. V roku 2015 sa do nej zapisala tretina zo 69 deti a v roku 2017 bolo 35 - 40
% deti z bratislavského prostredia (deti narodené v Bratislave alebo narodené v Mad’arsku rodi¢om, ktori
uz mali trvaly pobyt v Bratislave). V materskej Skole nie je samostatna skupina so slovenskym jazykom,
pretoZe na to nie je zakonna moznost a materska $kola nie je narodnostnou institiciou. Mnohé rodiny
nadalej denne posielaju svoje deti do slovenskych institucii, Ciastoéne aj z tohto dévodu. Vacsina tych,
ktori sa odstahuju, uprednostnuje matersku Skolu v Rajke, jednak preto, Ze ich dieta sa u¢i mad’arsky, a
jednak preto, ze geograficka blizkost ulah&uje nosenie dietata do materskej skoly. Dal$im argumentom
v prospech miestneho umiestnenia je, Ze sluzba je bezplatna, zatial ¢o v Bratislave musite platit, ak (uz)
nemate trvaly pobyt na Slovensku. Mnohi dochadzajuci boli po¢as pandémie koronavirusu, ked' boli
hranice sprisnené, nuteni zaregistrovat sa v Rajke, ale bez bratislavskej adresy je teraz fazSie najst
miesto pre svoje deti v Skolach a Skdélkach v hlavnhom meste Slovenska. Je dolezité zdoéraznit, Zze s
vynimkou Cierneho lesa maju véetky obce s velkym po&tom slovenského obyvatel'stva verejné materské
Skoly a v mnohych obciach by sa mohli zabezpecit d’alSie miesta pre deti slovenskych rodicov.

V zakladnom vzdelavani je ovela mensi dopyt po vyuzivani miestnych zariadeni. Deti, ktoré
neovladaju madarsky jazyk a aspori jeden z ich rodi€ov dochadza za pracou do Bratislavy, chodia denne
do 3koly v Bratislave (s asistenciou rodi€ov). V Rajke navstevuje prvy stupen Zakladnej Skoly Békefiho
Ernda a Zakladnej umeleckej Skoly Styri az pat deti mad'arsky hovoriacich rodi¢ov. Rodi¢ia mad'arske;
narodnosti, ktori sa prestahovali do Madarska, zvyCajne posielaju svoje deti do Zakladnej Skoly s
vyucCovacim jazykom madarskym a Strednej odbornej Skoly v Bratislave, ak hl'adaju Skolu s vyuCovacim
jazykom madarskym. Je dolezZité poznamenat, Ze v Rajke, kde 17 % ziakov pochadza z inych sidiel,
nastupilo do miestnej zakladnej Skoly len patnast prvakov a v zariadeni v Rajke by bola kapacita pre viac
deti. Okrem iného by boli vitané aj deti z Rajky, ktoré sa uz naucili madarsky jazyk v materskej Skole.
Zakladné Skoly su k dispozicii vo vSetkych obciach okrem Feketeerdd, ale nie su tam slovenské Skoly.
Bezenyei je chorvatsko-mad'arské dvojjazyCné zariadenie, zatial Co vSetky ostatné Skoly maju madarsky
vyu€ovaci jazyk a slovencina sa nevyucuje ako cudzi jazyk.

Okrem toho obyvatelia Slovenska vyuZivaju vo vSeobecnosti len zakladné potreby a sluzby na mieste,
vratane malych obchodov, restauracii a kaviarni. Vo vyuzivani mestskych funkcii Mosonmagyarévaru
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je zna¢ny potencial. Existuje tu aj niekolko hierarchicky vysSich institucii a sluzieb, ktoré by mohli Slovaci
vyuzivaf. Ako priklad mozno uviest nemocnicu, polikliniku, multifunkény kultirno-spolo¢ensky priestor
Fleschovho centra (divadlo, kulturne centrum, centrum podujati a obCianske centrum), kupele a plavaren
a nové Skoliace stredisko. V sucCasnosti existuju aj oblibené zariadenia a atrakcie v pohranici, v
Szigetkdze a v SirSom regidne, ktoré navstevuju aj Slovaci (napr. kupele a kupalisko Flexum-Termal v
Mosonmagyarévari, termalne kupalisko v Lipote). V buducnosti by mohol vaésiu tlohu zohravat rozvoj
metropolitnej rekreaénej zény v okoli Bratislavy, ktorej neoddelitelnou sucastou by sa mohla stat aj
mad'arska spadova oblast, vratane kupelov, cykloturistiky a zariadeni vodnej turistiky. Obce v Mad’arsku

by mohli byt vstupnou branou do medziokresnej eko-turisticky zameranej destinacie pre slovenskych
navstevnikov.
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3 Potencialne oblasti cezhrani¢nej integracie a spoluprace

Prevazna vaésina pohraniénych miest je napriek otvorenym vnatornym hraniciam EU periférna, pretoze
ich prirodzena spadova oblast a spadova oblast stanovena administrativnym systémom prislusnej krajiny
sa nezhoduju. Kedze nembzu bez prekazok plnif svoje priestorové funkcie v okruhu 360°, prevadzka
suvisiacich institucii je bud’ nehospodarna, alebo tieto funkcie plnia len v ramci administrativneho
systému prislusnej krajiny, ¢o vyvolava problém udrzatelnosti. Vo Francuzsku sa tento nedostatok
kompenzuje pravno-institucionalnymi rieSeniami (napr. miestne zoskupenia cezhrani¢nej spoluprace,
GLCT), v ramci ktorych sa obce na druhej strane hranice zdruzuju do spolo¢nych institucii s prislusnym
prihraniénym mestom a prostrednictvom ktorych sa koordinuje rozvo.

Z prikladov dobrej praxe mozno spomenuf Zenevu, ktora sa nachadza na $vajéiarsko-franctzskej
hranici a v ramci cezhrani¢nej funk&nej integracie prostrednictvom pracovnej mobility zohrava podobnu
ulohu ako Bratislava (viac ako 100 000 pracovnikov dochadza za pracou z Francuzska do Svajiarska).
Na riadenie regionalnych procesov bol v roku 2013 vytvoreny miestny klaster cezhrani¢nej spoluprace
Velka Zeneva. GLCT je udrzatelny a autonémny verejny organ s pravnou subjektivitou a finanénou
autondémiou, ktory moZe vykonavat cezhrani¢né ulohy, ktoré vykonavaju obce a ktoré patria do ich
pbsobnosti.

V oblasti Velkej Zenevy sa uz realizovalo niekolko cezhrani&nych projektov na posilnenie integracie so
Zenevou vratane:

e rozSirenie a rozvoj regionalnej siete vysokorychlostnych vlakov a elektriCiek, posilnenie
multimodality;

e Vyhradeny autobusovy pruh a autobusovd doprava medzi mestami Gex, Ferney-Voltaire a
Zeneva;

e vytvorenie zelenych ciest pre nemotorovu dopravu a primestsku rekreaciu a mensie zasahy do
udrzatelnych druhov dopravy (cyklisticka a pesSia doprava);

e kombinované C istenie a filtrdcia mikro-polutantov prepojenim Ccistiarni odpadovych véd v
Ocybele vo Francuzsku a Villette vo Svajgiarsku atd’.

Eurometropola Lille-Kortrijk-Tournai je najstarSim europskym zoskupenim uzemnej spoluprace
(EZUS), ktoré vzniklo v roku 2008 s cielom spojit franctizsku metropolitn(i oblast a belgické (flamske)
regiony. Spolupraca zahriia niekol’ko tematickych oblasti vratane:

e mobilita: takmer 50 000 l'udi denne dochadza do prace v prihrani€nom regiéne, preto sa ETT
snazi podporit ich mobilitu. Okrem iného sa mu podarilo znizit ceny cezhrani¢nych Zelezni¢nych
cestovnych listkov. Medzi dalSie ciele patri rozSirenie cezhraninej verejnej dopravy
prostrednictvom identifikacie chybajucich spojeni, zlepSenie kvality sluzieb, harmonizacia
predaja cestovnych listkov a cestovného, vyvoj inovativheho tarifného systému a zlep3enie
interoperability medzi dopravnymi sietami a systémami;

¢ kultdrna spolupraca: bola vytvorena "Hodina kultury" na podporu spoluprace medzi kultdrnymi
subjektmi, na vzajomné spoznavanie sa, vymenu poznatkov a skusenosti, hladanie partnerov a
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rozvoj novych foriem spoluprace a projektov; ETC tiez vytvorilo vlastnu pracovnu skupinu pre
kultaru na vytvaranie cezhrani€nych sieti. Okrem iného ma samostatné pracovné skupiny pre
regionalne muzea, zastupcov niektorych umeleckych odborov, financovanie kultury, PR a
marketing;

e kvalita ovzdusia, zivotné prostredie: partneri spolupracuju na znizovani emisii kliCovych
znecistujucich latok a zvySovani povedomia verejnosti; bol vypracovany pilotny protokol na
rieSenie znecCistenia ovzdus$ia v spolupraci s prisluSnymi organmi a pozorovatelfiami; v ramci
projektu TransfAIR INTERREG bola vyvinuta aplikacia na monitorovanie kvality ovzdusia;
pracovna skupina "makka mobilita" pracuje na ulahCeni a podpore vyuzivania druhov dopravy,
ako su bicykle, vlaky a autobusy;

e Modry park: iniciativa na riadenie a rozvoj celej oblasti ETT ako regionu povrchovych a
podzemnych vdéd so zameranim na spolo¢né riadenie povodia, posilnenie socialnych vazieb
prostrednictvom vody, poskytovanie prilezitosti na rekreaciu a podujatia suvisiace s vodou a
vytvorenie regionu, ktory je pristupny a prepojeny udrzatelnymi formami mobility.

Jednym z kl'i&ovych prvkov spoluprace medzi Strasburgom (Francuzsko) a Kehlom (Nemecko) je
predizenie elektrickovej trate v roku 2017, ktora bola pévodne obmedzena na Strasburg, &im sa vytvorilo
nové cezhranic¢né spojenie verejnej dopravy s mestom Kehl v Nemecku. Nova sluzba zohrava délezitu
ulohu v cezhrani€nej zamestnanosti a pristupe k mestskym sluzbam (12 000 cestujucich denne v roku
2019, rok pred epidémiou COVID). Investicia mala pozitivny vplyv aj na integrované vyuzitie byvalych
hnedych a nevyuzivanych mestskych oblasti pozdiz elektrikovej trate, pri¢om nova zastavka pozdiz
predizenia bude slzit budicej novej obytnej zéne.

15



#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-madarskej hranici
Cezhranicné mestské oblasti: bratislavska referen¢na skupina

V pripade Bratislavy a jej metropolitnej oblasti mozno predpokladat nasledovnu cezhraniénu
koordinaciu na komunalnej a miestno-regionalnej urovni:

obnovenie cezhrani¢nej autobusovej dopravy (autobus 801) za ucasti autobusovych uradov,
dopravcov a obci;

rozvoj cezhraninej cyklistickej infrastruktdry so sietovym pristupom, okruznym spdsobom,
najma v regione Zitného ostrova, pozdiz Dunaja a Mo$onského Dunaja;

rozvoj cezhrani¢ného systému poziCiavania bicyklov s funkciou prenosu na zelezni¢né trate;
spolupraca medzi hospodarskymi subjektmi v automobilovom priemysle, rozvoj informacného
systému pre podnikanie a investicie (priklad: informacny portal pre podnikatelov The Locator,
Euregio Meuse-Rhine);

posilnif spolupracu medzi odbornymi Skolami v automobilovom priemysle, podporit vymeny a
prenos vedomosti;

Sirenie informacii o cezhraniCnych zivotnych situaciach so zameranim na cezhranicnu
zamestnanost a byvanie (priklad: EURES-T Oberrhein/Upper Rhine);

oboznamenie slovenskych obCanov s pobytom v Mad'arsku s pravnym a regulacnym prostredim
v Madarsku (napr. pokuty za psov, odvoz a odvoz odpadu, parkovanie na verejnych
priestranstvach, zapis do $kélky a Skoly, zaskolactvo, lekarske potvrdenia);

rozvijanie rdznych programov na budovanie a formovanie komunit zameranych na l'udi zijucich
v paralelnych spolo¢nostiach a oblastiach spoloéného umiestnenia;

manazment cezhrani¢nych turistickych destinacii, spolupraca regionalnych aktérov cestovného
ruchu, TDM.

Zosuladenia spadajuce do Statnej a medzistatnej kompetencie:

vytvorenie cezhraniCnej platformy pre koordinaciu verejnej dopravy s prislusnymi
poskytovatel'mi sluzieb, obcami, verejnymi a sukromnymi spolo¢nostami;

vytvorenie spolocného harmonizovaného systému predaja cestovnych listkov a predplatnych
cestovnych listkov, zavedenie spoloCnej tarify pre malu pohranicnd dopravu a systém
cezhrani¢nej metropolitnej a primestskej dopravy;

spolo¢nu komplexnu koncepciu rozvoja dopravy pre koordinovany rozvoj sukromnych a
verejnych druhov dopravy a plan udrzatel'nej primestskej mobility;

rieSenie pracovnopravnych a dafiovych otazok "cezhrani¢nej" prace na dialku (slovensky ob&an
pracujuci z Mad'arska pre spolo¢nost registrovanu na Slovensku) na zaklade bilateralnej dohody;
podpora umiestfiovania slovenskych obc¢anov do jasli a materskych $kél v madarskych
zariadeniach, dvojjazy&né vzdelavanie na zakladnych a strednych Skolach;

priprava spolo€ného uzemného planu a koncepcie rozvoja bratislavskej metropolitnej oblasti;
poskytovanie ustavnej starostlivosti na zaklade zmluvnej dohody podpisanej so slovenskou
zdravotnou poistovriou v spolupraci s nemocni¢nymi zariadeniami v Gydéri a Mosonmagyarovari
(priklad: nemocnica Vaszary Kolos v Esztergome);

cezhrani¢nu pohotovostnu starostlivost o pacientov a s tym suvisiacu nepretrziti prevadzku
sanitiek v pohraniCnej oblasti.

16



#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-madarskej hranici
Cezhrani¢né mestské oblasti: bratislavska referenéna skupina

Bratislavsky samospravny kraj si uvedomuje dolezitost procesu suburbanizacie v okoli hlavného mesta
SR, €o sa odraza v rozvojovych dokumentoch. Na zabezpecCenie kvalitného Zivotného prostredia a
efektivneho riadenia sub-urbanizacného procesu je potrebna spolupraca aktérov v prihrani€nej oblasti.

Tematické priority Bratislavského samospravneho kraja v cezhrani¢nej spolupraci:

1.
2.

o M

© N

Cestovny ruch (tematické prirodné, kulturne a historické trasy)

Prirodné dedi€stvo a Zivotné prostredie (spolupraca medzi ekocentrami, narodnymi parkmi a
chranenymi oblastami)

Kulturne dedicstvo (kulturny a kreativny priemysel, spolupraca muzei)

Udrzatel'na mobilita (cyklomosty, cyklisticka infrastruktura, systémy pozic€iavania bicyklov)
Vzdelavanie (spolupraca medzi materskymi, zakladnymi a strednymi Skolami v oblasti
bilingvalneho vzdelavania)

Veda, vyskum, inovacie a umenie

Socialna oblast (strieborna ekonomika, socialne sluzby)

Zdravie

InStitucionalna spolupraca a budovanie kapacit

Tabulka 1: Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja (2021-2027)°

Priorita Specificky ciel Integrova;:";l)(rmektovy Kracové a dopinkové projekty
1.4.1 Rozvoj
1.4 Zabezpecenie rozvoja integrovaného Rozsirenie IDS BK® na susedné regiony
integrovaného systému dopravného systému a (vratane Rakska a Madarska)
verejnej dopravy modernizacia vozového
1. Udriatel‘né parku
mobilita .
1'?()?;&5\??;;@%2?: 1.5.1 Rozvoj vodnej, Modernizécia a skvalitnenie Zelezninej
deJ rawv a o isF:ik v leteckej a inych druhov dopravy na Uzemi mesta Bratislava
pravy a logistity v . dopravy (Bratislava - Oroszvar - Rajka)
dopravnom systéme kraja
2.1 Posilnenie ochrany
vody a zvySenie podielu
obyvatel'stva napojeného 2.1.1 Ochrana Spolocné hospodarenie s vodou v
na modernu a u¢innu povrchovych vod cezhrani¢nych oblastiach
2. Kvalitné a kanalizacnu a vodovodnu
udrzatelné Zivotné siet
prostredie ? A
o7 zepsane 271 novine motsoy
monitorovania a planovania komolexné Spolupraca medzi chranenymi
v oblasti zivotného ©omp iy oblastami v cezhrani¢nej oblasti
. environmentalne
prostredia plénovanie

5 Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky 2021 - 2027
(s vyhladom do roku 2030)

8 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji
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#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-madarskej hranici

Cezhrani¢né mestské oblasti: bratislavska referenéna skupina

Priorita

Specificky ciel

Integrovany projektovy
balik

Kracové a dopinkové projekty

3. moderné
vzdelavanie,
odborna priprava a
Sport a kvalitna
veda, vyskum a
inovacie

3.2 ZlepSenie Urovne
inovacii v okrese a
vytvorenie lepSich

podmienok pre
zamestnavanie absolventov

3.2.1 Modernizacia a
podpora
vysokos$kolského
vzdelavania a vyskumu

Vymena know-how v cezhrani¢nom
priestore

3.3 ZlepSenie zdravého
zivotného Stylu
(prostrednictvom podpory
Sportu, fyzickej aktivity a
volného Casu)

3.3.2 Podpora
volnoCasovych a
zaujmovych aktivit a
prace s mladezou

Podpora mobility mladeze a rozvoj
spoluprace medzi Skolami (vratane
medzinarodnej spoluprace)

Vymeny v oblasti prace s mladezou
(vratane medzinarodnych programov)

4. Udrzatelny
cestovny ruch a
rozmanita kultura

4.1 Podpora rozvoja vodnej
turistiky a volno¢asovych
aktivit

4.1.3 Vodna rekreacia a
Sport, zdravotny a
wellness cestovny ruch

Rozvoj produktov vodne;j turistiky a
rekredcie vratane cezhranic¢nych
produktov

4.3 Modernizacia ponuky
cestovného ruchu so
zameranim na udrzatelny
cestovny ruch

4.3.1 ZlepSenie riadenia,
propagacie a sluzieb
udrzatelného cestovného
ruchu, rozvoj doplnkovej
infrastruktury

Spolo¢na cezhrani¢na propagacia
produktov cestovného ruchu

4.3.3 Tematické trasy v
kraji vratane
cezhrani¢nych usekov

Vytvorenie siete tematickych tras
zameranych na kulturne, historické a
prirodné zaujimavosti

Podpora cezhrani¢nej spoluprace

Marketing a propagécia, inovativne
online rieSenia

5. Kvalitna a
dostupna zdravotna
starostlivost

5.1 ZlepSenie zdravia
obyvatel'stva

5.1.1 Komplexna ustavna
starostlivost

Cezhrani¢na spolupraca v oblasti
zdravotnej starostlivosti

8. Efektivne
financovanie a
celkovy rozvoj

okresu

8.2 Podpora zavadzania
systémovych zmien v
jednotlivych oblastiach
rozvoja

8.2.2 Podpora
systémovych zmien v
oblasti environmentalnej
udrzatelnosti

Spolocna akcia (vratane cezhrani¢nej
koordinéacie) na kontrolu komarov

8.2.5 Podpora
systémovych zmien v
oblasti zdravia

Zmeny v pravnych predpisoch v oblasti
zdravotnej starostlivosti s cezhrani€nymi
dosledkami (Mad'arsko, Rakusko)
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#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-madarskej hranici
Cezhrani¢né mestské oblasti: bratislavska referenéna skupina

Priorita

Specificky ciel

Integrovany projektovy
balik

Kracové a dopinkové projekty

8.2.8 Podpora
systémovych zmien pre
efektivne financovanie a

celkovy rozvoj

Novy Uzemny plan Bratislavy, ktory
zahfna integrovany rozvoj hlavného
mesta a jeho suburbii a reaguje na
postavenie metropoly v kraji, vratane
prihrani€nych regiénov a hierarchicky
vys§Sich uzemnoplanovacich
dokumentov

8.2.10 Cezhrani¢na a
medzinarodna
spolupraca

Podpora ucinnejSej spoluprace v
pohrani¢nej oblasti (Rakusko,
Mad'arsko), najma v oblasti cestovného
ruchu, udrzatel'nej mobility, zdravotnej a
socialnej starostlivosti, vzdelavania,
prirodného a kultirneho dedi¢stva

LepSia podpora pri planovani a realizacii
cezhrani¢nych sluzieb pre obyvatelov

Podporné sluzby a nastroje na lepSie
planovanie a rozvoj €innosti v
cezhrani¢nej oblasti

Cinnosti na informovanie a podporu
aktérov zapojenych do cezhrani¢nej a
medzinarodnej spoluprace

Posilnenie zapojenia Bratislavského
samospravneho kraja do eurdpskych
zalezitosti a projektov

budovanie strategickych partnerstiev,
najma s metropolitnymi regiénmi a
susednymi okresmi a regionmi s
podobnymi zaujmami a vyzvami

Dokumenty Uzemného rozvoja Rabsko-moSonsko-Sopronskej zupy venuju pozornost aj cezhraniénym
funkénym priestorovym vazbam regionu. Ako zdroj uzemného rozvoja sa uvadza Bratislava, ktorej
spadové uzemie zasahuje do zZupy. Posilnenie cezhrani¢nych vézieb sa zameriava najma na zlepSenie
dostupnosti (prepojenie dopravnych sieti, prieskum prihraniénych oblasti) a rozvoj funkénej
spoluprace (sluzby, pracovné toky, integrovany rozvoj cestovného ruchu).

Relevantné uzemné ciele rozvojovej oblasti Szigetk6z-Mosony:

e FT3.3: Flexibilny rozvoj verejnych sluzieb pre ludi, zohladfujuci meniacu sa Strukturu
obyvatel'stva v aglomeraciach, napr. rastuci pocCet deti.
e FT3.4: Integrovany, komplexny rozvoj cestovného ruchu v Szigetkdze s ohfadom na ekologické
aspekty a vyuzitie moznosti cezhranic¢nej spoluprace
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#ACCESS: Podpora pravnej dostupnosti na slovensko-mad-arskej hranici
Cezhrani¢né mestské oblasti: bratislavska referenéna skupina

e FT3.8: Rekonstrukcia a rozSirenie siete medzi ostrovnych cyklotras, prieskum vnutrozemskych
oblasti pre cyklistiku a cestovny ruch, rozvoj cyklotras regionalneho vyznamu

Tabulka 2: Stratégia regionalneho rozvoja a operacny program zZupy Gyér-Moson-Sopron (2021-2027)

Priorita

Opatrenie

Balik projektov

4. Lepsie prepojena Europa:
so strategickymi
dopravnymi a digitalnymi
siefami

4.4 Obnova chodnikov,

cyklotras a novych miestnych

a regionalnych cyklistickych
zariadeni

4.4.2 Vystavba a obnova novych miestnych a
regionalnych cyklistickych zariadeni (rozvoj cyklotras Euro
Velo 6)

4.6 Rozvoj severojuzného
zelezni¢ného koridoru

4.6.1 ZvySenie napravového zatazenia a modernizacia
trate RaSka - Hegyeshalom (1d)

6. Znizovanie Uzemnych
rozdielov, posilfhovanie
sudrznosti a spoluprace

6.3 Podpora a rozvoj
cezhraniénej a nadnarodne;j
spoluprace a priestorovych

vztahov

6.3.1 Zabezpecenie lepSej dostupnosti pohraniénych
regionov, podpora cezhranic¢nej mobility

6.3.2 Udrzatel'ny rozvoj cezhrani¢ného cestovného ruchu

6.3.3 Podpora partnerskej spoluprace a programov

6.3.4 Rozvoj cezhraniCnej medziinstitucionalne;j
spoluprace

6.3.5 Podpora spolo¢nych rozvojovych programov
europskych uzemnych zoskupeni
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